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RESUMO

A acessibilidade espacial urbana se reflete na capacidade coletiva de deslocamento através da
utilizacdo dos meios de transporte publico e circulacdo de pessoas por todos os espacos publicos, de
maneira independente e autbnoma. E importante direcionar o crescimento das cidades brasileiras para
garantir melhores condi¢des de mobilidade urbana. Deve-se eliminar obstaculos e barreiras urbanas
existentes, e também evitar que se criem novas formas de excluso, sejam construidas ou atitudinais.
A cidade de Palmeira dos indios é um pélo regional no agreste de Alagoas, que apresenta um sitio
geografico acidentado com uma populagdo em crescimento. Este crescimento urbano tem ocorrido
acompanhando o relevo natural, com ruas e calgadas em diversas inclinag¢des, alternando bairros em
planos, em declive e em aclive. Este trabalho visa estudar o tecido urbano de Palmeira dos Indios,
Alagoas, para a identificagdo de barreiras construidas que atualmente dificultam a mobilidade urbana
de seus cidaddos. Foi escolhido o bairro do centro para a analise, por ser este, o local de maior
circulagdo de pessoas, devido a concentragdo de servicos e negocios. A metodologia de pesquisa
consistiu na revisdo bibliografica e conseguinte coleta de dados primarios na area estudada.
Analisaram-se os aspectos de qualidade espacial, bem-estar ¢ mobilidade do usudrio no uso deste
espago urbano. Os resultados obtidos confirmaram a falta de planejamento quanto ao crescimento
desta cidade, através da percep¢do e registro de barreiras arquitetonicas e urbanisticas que
caracterizam o espago urbano como um local de dificil acesso, principalmente para as pessoas com
dificuldade de locomogdo. Os problemas mais freqiientes encontrados foram calgadas com desniveis,
pavimentagdo inadequada, auséncia de rampas, rampas mal projetadas, falta de comunicagdo visual e
de equipamentos de auxilio aos deficientes fisicos. A pesquisa finalizou com diretrizes de melhorias
para adequagdo urbana, apontando a necessidade de tornar a cidade mais humanizada e confortavel.
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1 INTRODUCAO

A idéia de acessibilidade estd intimamente relacionada a capacidade de alcancar destinos desejados
e/ou necessarios, mais que propriamente a0 movimento stricto sensu. A acessibilidade ¢ maior entre
destinos mais proximos, ainda que a velocidade da viagem seja reduzida, resultando num processo que
define como acessibilidade de lugar, o qual se refere a facilidade com que determinados locais, na
cidade, podem ser atingidos. Equipamentos e servigos urbanos serdo mais acessiveis se estiverem
proximos as areas residenciais, estando a acessibilidade potencializada também pela utilizacdo de
modos de transporte ndo motorizado, principalmente o andar, considera-se este como o mais simples e
barato meio de transporte humano, e representa também uma das formas mais peculiares de vivenciar
um espago.

Entretanto, a dimensao do caminhar acaba por ser preterida, em razdo da extensfo e formatacdo do
tecido urbano; pela inadequacdo dos espagos publicos ao desenho universal e pela lentiddo dos
embrionarios processos de descentralizagdo de atividades, fato que tende a comprometer o acesso das
populagdes de menor renda aos servigos e equipamentos urbanos essenciais, em geral, situados nas
areas centrais.

Tal realidade entra em conflito com a defini¢do de acessibilidade de pessoas, que se relaciona a
facilidade com que uma pessoa — ou grupo de pessoas — pode alcancar determinados locais de
atividades. A diferenca entre acessibilidade e mobilidade existe ao afirmar-se que a dotagdo da
mobilidade pode ser resolvida no plano individual, enquanto que a acessibilidade ndo se pode negar as
pessoas e sim a coletivos (CARDOSO, 2007).

Num contexto de pobreza, tonica dos paises periféricos, a parca incidéncia de modos alternativos de
transporte que independam de financiamento, como o proprio caminhar, além de problemas
relacionados a limitada integragdo fisica e tarifaria entre os diversos modos coletivos componentes dos
sistemas de transporte (os quais sdo responsaveis pela maioria dos deslocamentos intra-urbanos),
resultam num processo de discriminagdo geografica, uma vez que os individuos tém dificuldade de
acessar oportunidades de trabalho, estudo, consumo e lazer, justamente por ndo conseguirem alcangar
pontos diversos da cidade pagando uma unica passagem (CARDOSO, 2007)

Se um passeio ou praga publica estiver acessivel a uma pessoa com deficiéncia ou com mobilidade
reduzida, poderemos afirmar que qualquer cidaddo conseguira usufruir deste espago. A conquista da
acessibilidade, que a principio serviria para atender a pessoas com deficiéncia, beneficia a populagdo
de modo geral, sendo, portanto, uma conquista de toda a sociedade.

O processo de inclusdo socio-espacial precisa ocorrer ndo s6 com a adequacao do espago urbano, mas
também com inclusdo econdmica proporcionando trabalho ao deficiente, inclusdo social, diminuindo o
preconceito em relagdo ao portador de deficiéncia, inclusdo educacional, que vem a ser o processo de
inclusdo dos deficientes na rede comum de ensino em todos os seus graus, ¢ inclusdo ambiental no
sentido mais amplo do termo, que representa a queda das barreiras arquitetdnicas.

2 OBJETIVO DO TRABALHO

O objetivo deste trabalho foi de aprofundar-se no reconhecimento das condi¢des de acessibilidade
fisico-espacial urbana do municipio de Palmeira dos Indios, em Alagoas, através da identificacdo das
principais barreiras construidas no tecido urbano do centro desta cidade. Mapeando as condigoes de
acesso € mobilidade urbanos, a fim de contribuir com propostas de melhorias para as condi¢cdes de
precariedade encontradas.

3 METODOLOGIA

Adotou-se uma abordagem de avaliagdo quantitativa e qualitativa dos dados. Qualitativamente, a
analise foi feita considerando aspectos de qualidade espacial, bem-estar ¢ mobilidade do usuario no
uso do espago urbano.

Inicialmente, foi realizada uma vasta pesquisa bibliografica sobre acessibilidade fisica urbana. Em
seguida, foi realizado um reconhecimento da realidade da localidade, através da coleta e exploragéo de
dados primarios: levantamentos métricos, fotografia, elaboragcdo de plantas e mapas, e a realizagdo de
entrevistas informais. Foi realizado um reconhecimento da topografia do perimetro urbano do
municipio de Palmeira dos Indios, a fim de identificar os acidentes geograficos, relevo, desniveis e
demais condi¢des de mobilidade urbana.



Os dados colhidos foram contabilizados em tabelas e graficos, a fim de sistematizar os resultados, que
corresponderam a um mapa analitico da area estudada. A anéalise dos dados ocorreu por comparagéo
dos dados obtidos as normas técnicas, encontradas nas bibliografias estudadas, avaliando-se a
realidade local, as necessidades e as reais possibilidades de intervencdo urbanistica para a tipologia
urbana encontrada. Os resultados obtidos indicaram propostas de melhorias da estrutura urbana para o
municipio de Palmeira dos Indios visando atender as necessidades da populagio.

4 A PESSOA COM DEFICIENCIA E O ESPACO URBANO
4.1 O espaco urbano atual

O espago ¢ construido historicamente. A cidade atual representa o resultado processual e cumulativo
de todas as transformagdes ocorridas através dos tempos, engendradas pelas relagdes socioecondmicas
estabelecidas em cada momento histérico para atender as necessidades surgidas. As cidades sdo
organismos vivos, dinamicos, € 0 espago em constante crescimento, onde especializacdes e
espacialidades das mais diversas ocorrem.

Desde os anos 60, a cidade tem sido cendrio e objeto de lutas e conflitos que impulsionaram a
conquista dos direitos sociais, com relagdo ao direito a cidadania. Muitos dos direitos defendidos pelos
movimentos sociais desta década consolidaram-se na constitui¢do de 1988, que no bojo garante o
cumprimento destes. Posteriormente, tais questdes tém sido contempladas por leis e decretos
complementares, em nivel federal, estadual ¢ municipal. Em muitos municipios estes direitos
assegurados nao sdo de fato praticados, visto a situacdo real de exclusdo social que vivenciamos nas
cidades brasileiras, tomemos como exemplo, a acessibilidade urbana. O nimero significativo de
normas juridicas que dispdem sobre o assunto, ndo garante que a cidade tenha em seu desenho urbano
a universalidade da mobilidade de seus cidaddos. O instrumento maximo de regulagdo urbana, o
Estatuto da Cidade garante o direito as cidades sustentaveis, entendido como direito a terra urbana, a
moradia, ao saneamento ambiental, a acessibilidade, a infra-estrutura urbana, ao transporte e aos
servicos publicos, ao trabalho e ao lazer, para a sociedade e futuras geracdes. No entanto, para as
pessoas que apresentam um diferencial fisico, sensitivo ou mental, o exercicio de sua cidadania tem
significado uma batalha constante, considerando que a maioria dos espagos ndo estio adequados para a
utilizagdo desta parcela da populagdo, que, segundo o Censo Populacional realizado em 2000, atinge
24,5 milhdes de brasileiros, cerca de 14,5% da populagéo.

Estes ntimeros referem-se ao total das deficiéncias, ndo considerando as pessoas com mobilidade
reduzida - idosos, pessoas altas, baixas ou obesas, gestantes, pessoas com deficiéncia temporaria e
adultos com criangas de colo. Estas, com excecdo dos idosos, ndo sdo contabilizadas pelo censo. No
Brasil, 8,6% da populagdo ¢ idosa e esta populacdo aumentou duas vezes e meio mais rapido que a
populacio jovem, entre 1991 e 2000. Desses idosos, 75% sdo considerados pobres (MINISTERIO
DAS CIDADES, 2006). Considerando o crescimento populacional dos ultimos anos, esse cenario deve
estar bastante aumentado hoje, se configurando num problema urbano importante que atravessamos
em nosso pais. A acessibilidade, nos espagos urbanos e edificagdes de uso publico ou coletivo, tem
que ser garantida.

O Plano Diretor Municipal, as legislagdes especificas como o Codigo de Obras ou Edifica¢des, Codigo
de Posturas, Lei de Uso e Ocupacdo, Lei de Parcelamento do Solo e o Plano Diretor de Mobilidade
Urbana constituem um conjunto de instrumentos municipais, complementares ao Decreto no 5.296/04.
Incluir o conceito de acessibilidade nestes instrumentos é fundamental para a construcdo da cidade
acessivel. O governo local tem responsabilidades, regras e prazos estabelecidos na legislagdo. Dentre
elas, esta a Implantagdo de sistemas de mobilidade urbana acessiveis, contemplando a infra-estrutura e
servigos de transporte coletivo com utilizagdo do conceito do desenho universal (MINISTERIO DAS
CIDADES, 2006).

O espago urbano € rico pelos elementos que o compoe e pela gama de informacdes que ele tem a
oferecer. Em uma cidade dita como acessivel estes elementos e informagdes devem ser percebidos e
utilizados por todos. Isto ndo se aplica apenas aos espacos urbanos a serem produzidos, mas também
aos ja consolidados (LIRA, 2009). E importante citar que tais elementos devem ser organizados de
forma que ndo prejudiquem a identificacdo e a sua utilizagdo sem distingao.

Para esta avaliagdo, considerou-se a problematica da acessibilidade espacial urbana, principalmente
acerca do funcionamento e qualidade espacial da zona central de uma cidade de médio porte, que



agrega servigos e edificagdes importantes para o convivio urbano. Esta pesquisa ird estudar o centro da
cidade de Palmeira dos Indios, a fim de avaliar as condi¢des de acessibilidade na area mais dindmica
desta cidade, enquanto polo de servigos, comércio e deslocamento de transeuntes.

4.2 Barreiras arquitetonicas no tecido das cidades

Toda vez que um obstaculo impede a circulagdo de uma pessoa pelo espaco urbano da cidade tem-se
uma barreira. Elas podem ser de varios tipos: arquitetonicas, urbanisticas, de transportes, etc.
(LUNARO, 2006).

Barreiras arquitetonicas sdo caracterizadas por constituirem obstaculos existentes em edificagdes de
uso privado ou publicos. Essas barreiras devem ser minimizadas, ou eliminadas do espago urbano. A
NBR 9050/2004 - Acessibilidade a edificagoes, mobilidrio, espagos e equipamentos urbanos descreve
como devem ser tratados as superficies e os espacos edificados de forma acessivel, através de rampa
de acesso; sinalizacdo eficiente em Braille; uso de corrimdo em areas internas e externas de
equipamentos urbanos; adaptacdo de banheiros publicos; dimensionamento de aberturas e uso de
magcanetas apropriadas, entre outras.

Barreiras urbanisticas sdo aquelas caracterizadas pela dificuldade que as pessoas com deficiéncia
encontram nos espagos € mobiliarios urbanos de dominio publico e privado. Alguns exemplos dessas
barreiras sdo calgadas estreitas ou pavimentos de péssimo estado de conservagdo ou ainda com
revestimentos inadequados e com degraus e desniveis; desniveis entre o meio-fio e a pista de
rolamento; falta de estacionamento para portadores de deficiéncia; inexisténcia de mobiliario urbano
como cabine de telefone; bebedouro para usuarios de cadeira de rodas.

Barreiras nos transportes sdo os impedimentos apresentados pelos meios de transportes particulares ou
publicos, de que em alguma forma impedem o seu uso por uma pessoa com algum tipo de deficiéncia.
Existem algumas normas que colaboram com a acessibilidade nos meios de transportes: A NBR
14.273 que promove o ajuste da NBR 9050 para aeroportos, ¢ aeronaves brasileiros; a NBR 14.022
referente a acessibilidade a pessoa portadora de deficiéncia de diversos tipos a dnibus; a NBR 14.021
refere-se a acessibilidade de pessoa portadora de deficiéncia a trem longo percurso; NBR 12.486
apresenta especificacdes de comunicagdo visual em transporte coletivo por onibus.

Barreiras nas comunicagdes referem-se a qualquer entrave ou obstaculo que dificulte ou impossibilite
a expressdo ou recebimento de mensagens por intermédio dos meios de comunicagéo, sejam ou ndo de
massa (LUNARO, 2006).

Ter acesso, ou acessibilidade, ¢ um direito de todos os cidaddos, portanto, um direito humano. As
barreiras fisicas, na verdade sdo decorrentes de barreiras sociais que impomos aos diferentes, as
minorias. Portanto, devem ser eliminadas, ndo s6 do espago, mas ja na concep¢do das politicas de
desenvolvimento urbano, e das praticas sociais cotidianas.

4.3 Obstaculos Urbanos

Ao andarmos pelas ruas e avenidas dos diferentes bairros, encontramos obstaculos que impedem a
livre circulagdo das pessoas, nas calcadas, passeios, pragas ou travessia de ruas. Sdo eles: postes,
degraus, orelhdes, arvores, lixeiras, raizes de arvores afloradas, contéineres, bancas de revistas, entre
outros (PREFEITURA MUNICIPAL DE PORTO ALEGRE, 2007).

Normalmente, o tempo que calculamos para irmos de um ponto a outro da cidade é geralmente feito
com base na circulagdo em automovel ou Onibus. O planejamento urbano privilegia o uso do
automovel em detrimento da circulagdo a pé, mesmo ciente de que muitas pessoas ndo dispdem de tal
recurso, € mesmo que todos dispusessem, ndo haveria infra-estrutura suficiente. A cidade ¢ construida
em modulos, cujas vias interceptam as rotas de pedestres, formando ilhas de canteiros isolados, sem
espaco suficiente, onde o pedestre resignado aguarda o momento oportuno de realizar a travessia.
Além de ter de interromper o seu trajeto a cada intersecdo, o pedestre tem inimeros problemas de
circulagdo nas calgadas devido a sua construcdo irregular, aos obstaculos de mobiliarios urbanos mal
posicionados: lixeiras, cabines de telefones, bancas de revistas, postes, bancos e ainda dos pontos de
parada de 6nibus, e da vegetagdo inadequada.

Os movimentos de pedestres correspondem a grande parte dos deslocamentos urbanos. Nas cidades
pequenas e mesmo nas metropoles sdo responsaveis por cerca de um terco das viagens. Nos bairros
periféricos, os pedestres percorrem longas distdncias para chegar a rede de transporte coletiva ou aos
equipamentos publicos como, escolas, postos de saiude, bancos. Assim, as calgadas e as travessias de
pedestres sdo esséncias para funcionamento das cidades e para garantir a circulagdo segura e



confortavel dos pedestres. O seu dimensionamento, a construgdo e a manutengdo adequados devem ser
partes integrantes de todo o processo de planejamento de transportes e transito (ORNSTEIN e al.,
2010).

Considerando que na grande maioria das cidades brasileiras, as calgadas possuem regulamentagéo
propria de construgdo, de acordo com as leis municipais, ficando sua fiscalizagdo na esfera municipal,
e sua conservagdo transferida aos proprietarios dos lotes, varias irregularidades sdo observadas nas
calcadas pela inadequagdo: revestimento de piso inadequado, inclinacdo excessiva de rampas,
descontinuidade na superficie, ocupagdo da circulagio por camelés e ma conservacao
(BITTENCOURT et al., 2008).

A faixa livre de circulagfo, dentro da calgada, é destinada exclusivamente a circulacdo de pedestres.
Conforme estabelece o item 6.10.4 da NBR 9050/2004, esta deve ter largura minima recomendavel de
1,50 m, sendo o minimo admissivel de 1,20 m, que possibilita a circulagdo simultdnea de uma pessoa
em cadeira de rodas e um pedestre. As faixas livres devem ser totalmente desobstruidas e isentas de
interferéncias, tais como mobiliario urbano, vegetagdo, equipamentos de infra-estrutura urbana
aflorados, rebaixamentos para acesso de veiculos, ou qualquer outro tipo de interferéncia ou obstaculo
que reduza sua largura. Eventuais obstaculos aéreos, como marquises, faixas e placas de identificacao,
vegetagdo e outros, devem se localizar a uma altura superior a 2,10 m. Estas medidas de conforto ndo
sdo respeitadas ao longo da producdo e construgdo dos espacos nas cidades brasileiras, € o que se vé a
recorréncia de obstaculos sendo colocados nas circulagdes, sem nenhuma fiscalizagdo ou orientagao.

Ao dimensionamento das infra-estruturas de circulagdo de pedestres, os Manuais de Urbanismo e de
Engenharia de Trafego recomenda que ¢ preciso considerar os espacos ocupados pelo mobiliario
urbano, pelos pontos de parada de 6nibus que também interfere no dimensionamento das calgadas,
além do espaco destinado ao plantio de arvores e os acessos especiais como rampas, canteiros centrais
para passagem segura ¢ confortavel das pessoas portadoras de necessidades especiais de locomogao
como cadeira de rodas, muletas, carrinhos de bebg, etc. (GONDIM, 2001; LUNARO,2006)

5 PARAMETROS DE ANALISE DOS DADOS

As dimensdes adequadas para a circulag@o de pessoas variam de populagéo para populagdo, de acordo
com seus componentes genéticos e bidtipos. Para determinar o dimensionamento minimo dos espagos
construidos € tomado com referencia as condigdes de alcance de pessoas em pé, nas condi¢des frontal
e lateral, de pessoas sentadas ou em cadeiras de rodas, nas condi¢des frontal e lateral. Considerando as
medidas observadas na ABNT-NBR 9050/2004, tomaram-se tais parametros ergondmicos e de
dimensionamento para analise dos espagos, conforme tabela 1, tabela 2, tabela 3 e tabela 4 abaixo.

Tabela 1 — Critérios de ergonomia para pessoas em pé e sentadas, segundo a NBR 9050/2004.

CRITERIOS MINIMO IDEAL DUAS

CADEIRAS
DE RODAS
Largura de circulagdes para portadores de limitagdes | 0,75-0,90m 0,90-1,5m 1,50 - 1,80m
fisicas, com o auxilio de ferramentas de apoio

Alcance manual frontal e lateral, de pessoa em pé ou 0,50m 0,55m -
sentada

Altura livre de superficies de trabalho 0,73m 0,75-0,85m -
Distancia horizontal maxima de alcance visual frontal - 3,0m -
para pessoas em pé, e em cadeiras de rodas

Cone visual com altura maxima de visualizagdo, de - 2,90m -
pessoa em pé

Cone visual com altura maxima de visualizagdo, de - 2,24m -

pessoa sentada




Tabela 2 — Critérios de dimensionamento de rampas, desniveis e escadas, segundo a NBR 9050/2004.

CRITERIOS REFERENCIA INCLINACAO DIMENSAO
Desnivel <5mm 1:2 (50%) Larg. Min.=
0,90m
> 15mm 8—-12%
Disposicao de | Assentado nas duas laterais em duas - Altura 1= 0,70m
Corrimao alturas diferentes Altura 2 = 0,90m
Sinalizagdo visual | Localizar na borda do piso, em cor contrastante com a do  Largura = 0,02 —
acabamento, em todos os degraus 0,03m
Sinalizagao tatil Direcional ou de alerta de obstaculos, perpendicular ao sentido do deslocamento,
com textura € cor contrastante

Tabela 3 — Critérios de dimensionamento de estacionamentos, segundo a NBR 9050/2004.

CRITERIOS REFERENCIA DIMENSAO
Numero de vagas acessiveis 1 para cada grupo de 100
vagas ou fragdo
Numero de vagas para idosos 5% do total de vagas
Sinalizagdo visual Pintura no piso para Largura = Im
faixa de desembarque
em amarelo

Tabela 4 — Critérios de dimensionamento de mobiliario urbano, segundo a NBR 9050/2004.
CRITERIOS REFERENCIA/ DIMENSAO
Telefones publicos acessiveis Minimo de 5% do total reservado
para cadeirantes ou pessoa de
baixa estatura.

Balcdes de atendimento Altura maxima de 0,73m, e
largura maxima de 0,30m.
Equipamentos de auto-atendimento 1 equipamento no grupo, por

pavimento, acessivel a cadeirante
ou pessoa de baixa estatura.

Pode-se instalar faixas elevadas, no leito carrogavel, para travessia de pedestres. Esta deve ser
sinalizada visualmente e deve ter declividade transversal de no maximo 3%. Recomenda-se também
rebaixamentos de calgada, nas esquinas, nos meios de quadra e nos canteiros divisores de pistas, a
depender da melhor adequacao para facilitar a circulacao.

6 CARACTERIZANDO A CIDADE DE PALMEIRA DOS iNDIOS

O municipio de Palmeira dos Indios, segundo o Censo do IBGE no ano 2000 apresentava uma
populacdo de 68.060 habitantes, sendo que sua estimativa em 01 de julho de 2006 foi de 69.719
habitantes. O municipio iniciou o processo de discussdo do seu Plano Diretor, em 2002, a partir da
iniciativa da prefeitura, contando com a participagdo popular, chegando num Diagnoéstico Técnico,
realizado mediante analise do levantamento de dados e informagdes socioecondmicas,
ambientais/geograficas, culturais e de infra-estrutura disponiveis. Segundo os dados levantados,
Palmeira dos Indios apresentou um processo de urbanizacio da ordem de 72%. O municipio possui 16
bairros na area urbana e 61 povoados na area rurais. Atualmente, a area urbana do municipio de
Palmeira dos Indios apresenta complexidade e diversidade de situagdes, com relagio a topografia, uso
do solo e expansio urbana. A topografia de Palmeira dos Indios ¢ bastante acidentada ao norte. Nessa
regido, alguns bairros localizam-se em terrenos de conformagdo geografica acidentada, sendo eles:
Alto do Cruzeiro, Goiti, Tenério Cavalcanti e Palmeira de Fora (PREFEITURA MUNICIPAL DE
PALMEIRA DOS INDIOS, 2006). Na Zona Central se concentram as atividades comerciais, as
principais instituicdes publicas e financeiras do municipio. O fluxo de pedestre nesta area ¢ bastante
expressivo, estimulado pela grande oferta de servigos publicos e comerciais. Esse fluxo ¢ aumentado
nos dias de quartas-feiras e sdbados quando ocorre a feira-livre, significativa manifestacdo comercial



da regido, onde trabalhadores do mercado informal e agricultores comercializam seus produtos. O
diagnostico comunitario do Plano Diretor de Palmeira dos Indios apontou como problematico e de
dificil solugdo o critério de Transportes e Mobilidade com relagdo aos portadores de necessidades
especiais, devido ao grande ntimero de barreiras construtivas, como cal¢adas desniveladas, passeios
publicos invadidos pelo comercio informal entre outros problemas comuns. Tal preocupacdo se
agrava, ao analisar-se a tabela 5, que mostra a parcela de pessoas com deficiéncia deste municipio, que
corresponde a mais de 25% do total de habitantes.

Tabela 5 - Tabela quantitativa de deficientes em Palmeira dos Indios, segundo o tipo de deficiéncia, no ano
2000, segundo o Censo do IBGE.

TIPO DE DEFICIENCIA POPULACAO
Deficiéncia mental permanente 1.151
Tetraplégica, paraplegia e hemiplegia 403
Amputados (falta de membro ou parte dele) 220
Deficientes visuais (incapacidade total ou parcial) 8.965
Deficiéncia auditiva (incapacidade total ou parcial) 2.500
Mobilidade reduzida (dificuldade grande ou pequena de caminhar ou subir escadas) 4.339
TOTAL 17.578
PERCENTUAL DE DEFICIENTES EM RELACAO A POPULACAO TOTAL 25,82%

Na histéria de Palmeira, o comércio foi um dos motores do desenvolvimento da regido, visto que
Palmeira dos Indios era a cidade que abastecia o sertdo alagoano, assim a povoagdo desenvolveu-se
paulatinamente. O centro da cidade guarda valores culturais a serem preservados, iméveis publicos e
particulares como casas, museus, escolas, pracas, vilas e outros que fizeram parte da historia de
conquistas da cidade, e de pessoas ilustres que contribuiram de forma significativa para seu
crescimento.

Vazios Urbanos

Areas acidentadas ou
geograficamente alagaveis
Precariedade habitacional

(a) (b)

Figura 1 — Mapa esquematico de distribuigio de zonas de Palmeira dos Indios (a), e Mapa da Zona Central (b),
localizando as ruas analisadas em vermelho, as edificacdes importantes em azul e pragas em verde.

7 ANALISE DE RESULTADOS

Foi observada a distribuicdo da zona urbana e sua classificacdo quanto a seccdo dos bairros,
identificadas através dos mapas e documentos do Plano Diretor de Palmeira dos Indios. As principais
avenidas de circulacdo de pedestres e escoamento do trafego apontaram a Zona Central como origem
ou destino do transito, e também concentragdo de fluxos.



As atividades de coleta de dados iniciaram-se em agosto de 2009. Foram realizadas outras visitas nos
meses de outubro e dezembro de 2009, a fim de coletar dados complementares. Todos os dados
colhidos foram tabulados e quantificados, de acordo com pardmetros gerais, tais como, pavimentago
do leito carrocavel e das calgadas, disposi¢do dos equipamentos urbanos e sinalizacdo dos obstaculos,
caracteristicas construtivas e dimensionais das edificagcdes publicas dispostas nestes logradouros.

As pragas selecionadas para analise foram: Praca da Independéncia, Praga Moreno Brandio (Praga do
Acgude), Praga Nilo Barros, Praga das Casuarinas. As ruas analisadas foram: Rua Floriano Peixoto,
Rua Duque de Caxias, Rua Julido Paulo da Silva, Rua Corréa Paes Filho, Rua Major Cicero de Goes
Monteiro, Rua José ¢ Maria Passos, Rua Antonio Matias, Rua Sebastido Ramos, Rua Luiz Pinto de
Andrade, Rua Costa Rego, Rua Braulio Cavalcante, Rua Moreira e Silva, Rua Marechal Deodoro da
Fonseca, Rua Tobias Costa e Travessa Luiz Silvestre.

Considerou-se também a localizagdo das principais ruas e avenidas, institui¢des publicas e privadas,
tais como Prefeitura, Secretarias Municipais, Camara de Vereadores, Postos de Saude, Hospitais,
instituicdes religiosas, educacionais, judiciarias, financeiras, entre outras, a fim de verificar a
possibilidade de constru¢do de rotas acessiveis entre esses pontos. A andlise apontou os principais
problemas encontrados, conforme a tabela 6.

Tabela 6 - Tabulacdo dos principais problemas encontrados na avaliagao do tecido urbano, com relagao as
calcadas e pragas da Zona Central.

PARAMETRO DESCRICAO

Material de revestimento de Predominante ceramica lisa e/ ou cimentado ristico

piso

Condig¢des de manutengio Sem manutengdo com buracos ou falhas em inimeros pontos

Largura da calgada 11 delas apresentaram largura entre 1,0 e 1,50m e apenas 3 delas apresentaram largura
maior que 1,50m.

Rampas 9 das 14 localidades apresentam rampas, sendo que apenas 7 dos dois lados da calgada,
nenhuma padronizagao foi identificada, havendo diversos tipos de rampas.

Obstaculos nas calgadas Diversos tipos e disposi¢des, ndo ha preocupa¢do em manter uma faixa de livre
circulagao.

Material de revestimento das Diversidade de materiais - concreto, cerdmica, pedra portuguesa e ladrilho, nehuma com

rampas comunicagdo visual adequada

Piso tatil direcional/alerta Das edificagdes publicas encontradas, apenas uma apresenta piso tatil direcional e de
alerta

Comunicagao visual urbana Ha placas de transito e nomenclatura das ruas em alguns pontos, mas nao ha
padronizagdo adequada de suas instalagdes nas vias

Semaforo sonoro Nao foram encontrados seméaforos sonoros

Além dos parametros citados na tabela acima, foram observadas as condi¢des de pavimentagdo do
leito carrogavel, disposicdo de equipamentos e mobiliario urbano, como pracas, bancas de revista,
localizagdo de telefones publicos, dimensionamento e localizagdo de banheiros publicos. As figuras
2(a), (b) e (c) e 3(a) e(b) demonstram as situagdes mais comuns encontradas nas ruas analisadas.
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Figura 2 — Desniveis(a), obstaculos na circulag@o(b), rampa inadequada(c), encontrados nas calgadas da Zona
Central de Palmeira dos Indios.




Figura 3 — Ambulantes configuram barreira a circulagio na calgada (a), Calgada ¢ usada como estacionamento
de motos(b).

8 SUGESTOES PARA MELHORIA DO ESPACO URBANO AVALIADO

Muitas recomendagOes sdo necessarias para tornar a zona central de Palmeira dos indios ordenada,
confortavel e segura para seus cidaddos. A verdadeira reforma comega com uma sensibilizagdo e
educacdo para extinguir a discrimina¢do e o preconceito contra as pessoas com deficiéncia. Abaixo
destacam-se algumas iniciativas que podem contribuir com a melhoria da situagao atual.

8.1 Reformas Politicas

E necessario promover reformas nas politicas publicas municipais, em forma de leis e decretos que
possibilitem as adaptagdes das vias, calgadas e equipamentos publicos. E importante ressaltar a
necessidade de maior fiscalizagdo das obras na cidade, cobrar das institui¢des publicas e privadas a
adequacdo das suas edificagdes ao Decreto 5.296/04. Promover politicas educacionais de
conscientizagdo e sensibilizar para a acessibilidade e mobilidade urbanas.

8.2 Reformas Construtivas

E necessario construir rotas acessiveis que percorram os principais destinos e edificagdes do centro,
adicionando piso tatil direcional e de alerta, removendo obsticulos e assim tornar as calgadas
acessiveis. As reformas das calgadas devem priorizar o tipo de pavimentagdo, a largura adequada, a
disposicéo de elementos de comunicagdo visual e mobiliario adequadamente posicionados, permitindo
um melhor conforto no uso do espaco urbano. Manter a area livre de circulagdo em todas as calgadas,
com largura minima de 1,20m, respeitando os parametros da NBR 9050/04. Corrigir e implantar
equipamentos publicos como telefones, lixeiras, rampas de acesso, travessias elevadas. Reformar as
pragas da zona central adequando-as completamente as normas da acessibilidade urbana.

Tornar a manutengdo da comunicagdo visual constante, pinturas de faixas e de zonas de
estacionamento devem estar sempre visiveis e legiveis. Criar estacionamentos em pontos estratégicos
do tecido urbano considerando vagas acessiveis, para idosos, cadeirantes e gestantes. Construir ou
reformar terminais e abrigos de 6nibus com plataformas elevadas, abrigo e assentos de acordo com as
normas de acessibilidade e desenho universal. Criar um espago apropriado para a feira-livre, retirando-
a das calgadas estreitas do comércio formal. Implantar ciclovias, tornando a bicicleta uma alternativa
segura ao transporte publico formal. Ampliar o sistema de drenagem das aguas pluviais, através de
tubulagdes enterradas que evitam o contato das aguas com os pedestres. Implementar alternativas
construtivas para vencer as dificuldades de acesso a areas com relevo acidentado. Instalar sistemas de
comunicagdo visual, sonora e tatil eficientes em edificagdes e espagos publicos.

9 CONSIDERALIS FINAIS

O presente artigo apresentou os principais problemas que dificultam a acessibilidade na cidade de
Palmeira dos Indios. Os dados confirmam como a falta de planejamento do espago urbano impede o
direito de ir e vir dos cidaddaos. Considerou-se inadequado, dificil e desconfortavel realizar
deslocamentos a pé pela cidade, devido ao relevo acidentado, aos problemas de inadequagio dos
espacos urbanos, e as grandes variedades de barreiras. O preconceito e o descaso existentes sdao



concretizados em barreiras fisicas, tais como, calgadas com desniveis, pavimentagdo inadequada,
auséncia de rampas ou/e a presenca delas quando projetadas de forma inadequada. Para realmente
termos inclusdo precisamos de calgadas planas com rampas de acesso, escadas com corrimaos, rampas
de acessos aos prédios, sinaleiras com sensores auditivos, implementacdo da educagdo bilingiie, em
que Lingua Portuguesa e Libras constituam linguas de instrugio. E preciso aplicar-se as leis. Nio basta
a sociedade conclamar-se livre do preconceito: o cidaddo deve pensar e agir dentro deste parametro.
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