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RESUMO

Arapiraca ¢ a segunda maior cidade do Estado de Alagoas. Seu crescimento tem caracterizado-a como
po6lo regional, implicando em necessidade de melhorias em diversos setores do planejamento urbano
local, a fim de ordenar o desenvolvimento da mesma e melhorar a qualidade de vida na cidade. A
acessibilidade e a mobilidade urbana ganharam destaque enquanto aspecto de qualidade de vida nas
cidades brasileiras, uma vez que dificuldades de locomogao atingem de 15% a 20% da populacdo,
sejam permanentes ou temporarias. A acessibilidade urbana surge como possibilidade de circulagdo e
alcance dos destinos desejados na cidade, com autonomia e liberdade no sentido de utilizar qualquer
ambiente ou objeto. Esta pesquisa trata de uma avaliagdo preliminar de servigos e ambientes urbanos
do ponto de vista da acessibilidade, enquanto direito de todos os cidaddos. A metodologia de pesquisa
iniciou-se com uma discussdo coletiva dos conceitos em sala de aula na disciplina Seminario
Integrador 2, e posterior levantamento de dados. Os dados coletados por medigdo, fotografia e
observacdo foram tratados e analisados até que se obteve um panorama das deficiéncias espaciais na
cidade. Foram avaliadas as condigdes de conforto e circulagdo em ruas e calgadas, em equipamentos
urbanos como escolas, clinicas, condominios e edificagdes publicas e a qualidade e abrangéncia do
servico de transporte publico. Os resultados apontaram que o crescimento urbano de fato, desta cidade
tem sido bastante desordenado, do ponto de vista da mobilidade urbana. Foram encontrados problemas
de inadequacdo espacial de diversas naturezas em todos os ambientes analisados. Como resultado
final, identificamos que a cidade analisada, assim como a maioria das cidades brasileiras, necessita de
maior detalhamento do planejamento urbano para adequacdo as normas de acessibilidade, em busca de
um espaco urbano igualitario e de qualidade.
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1 INTRODUCAO
1.1 Acessibilidade como inclusio social

Esta pesquisa baseia-se nos conceitos e diretrizes desenvolvidos pelo Programa Brasileiro de
Acessibilidade Urbana, elaborado pelo Ministério das Cidades que surgiu com o objetivo de estimular
e apoiar os governos municipais e estaduais a cumprirem suas prerrogativas e desenvolver agdes que
garantam acesso para pessoas com restricdo de mobilidade aos sistemas de transportes, equipamentos
urbanos e a circulagdo em areas publicas, inserido no conceito de Mobilidade Urbana Sustentavel,
desenvolvido pela SeMob/MCidades. Uma das iniciativas deste programa ¢ de enumerar barreiras
arquitetonicas existentes nas cidades brasileiras que dificultam a livre circulagdo da populagdo com
necessidades de mobilidade reduzida permanente ou temporaria.

A acessibilidade urbana ¢ a possibilidade de se alcangar, com autodeterminagao, os destinos desejados
na cidade. E o direito de utilizar ¢ manusear qualquer ambiente ou objeto, dispor de ambientes que
favorecam a todos da mesma maneira, ndo havendo desvantagens a nenhuma parcela da populacao.

Nesse sentido a inclusdo social urbana, entendida e necessaria, como uma das diretrizes de valorizacao
da vida humana em diversos aspectos da sociedade organizada e consciente da participagdo popular,
de modo igualitario. Reconhece-se que € preciso dar oportunidades iguais a todos os cidaddos,
independentes de quaisquer diferengas.

A autonomia de locomogdo pressupde a existéncia de condi¢des para um deslocamento completo, da
origem ao destino desejado. Isso quer dizer que ndo basta a alguém residir num prédio especialmente
equipado com todas as comodidades para portadores de deficiéncias. E preciso que essa pessoa,
chegando a rua, possa continuar seu caminho, apoiada por equipamentos publicos como indicadores
sonoros ¢ sinalizadores tateis no piso para travessia nas principais vias, calgadas com guia rebaixada
em todas as esquinas, adequagdes em Onibus para o recebimento de cadeirantes, entre outros cuidados
especificados pelos arquitetos e gestores municipais, podendo assim satisfazer as reais necessidades
dos habitantes.

No Brasil, a questdo da acessibilidade foi regulamentada como lei em 1989, através de uma Politica
Nacional para Integracdo da Pessoa Portadora de Deficiéncia, consolidando normas de protegdo e
outras providéncias. As disposi¢des constam da Lei n° 7.853 de 24 de outubro de 1989. O Decreto n°
3.298 de 20 de dezembro 1999 regulamentou a lei acima descrita e define o conjunto de orientagdes
normativas que objetivam assegurar o pleno exercicio dos direitos individuais e sociais das pessoas
portadoras de deficiéncia. Também classifica as diversas deficiéncias existentes em categorias de
acordo com o grau de comprometimento da fungdo fisica; estabelece principios e diretrizes para a
Politica Nacional, promove a equiparacdo de oportunidades; acesso a educagdo e ao trabalho;
habilitagdo e reabilitagdo profissional; entre outras questdes dos Direitos Humanos. Em 19 de
dezembro de 2000, o Governo Federal Brasileiro promulgou a Lei 10.098/2000, que estabelece
normas gerais e critérios basicos para a promog¢do da acessibilidade das pessoas portadoras de
deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

1.2 A cidade de Arapiraca, Alagoas

Arapiraca ¢ a segunda maior cidade do estado de Alagoas. Encontra-se em pleno desenvolvimento, ¢
considerada um pélo regional no Agreste do estado. O niimero de sua populacdo é de cerca de 200 mil
habitantes, e adicionados a essa populagdo local t€ém-se as pessoas de outras cidades que estudam,
trabalham, realizam compras e negocios em diversos locais da cidade, como pragas, edificagdes
publicas, escolas, bancos e outros. Percebe-se que o desenvolvimento de Arapiraca tem sido
desordenado, pois a cidade ndo esta preparada para atender toda a demanda populacional existente,
nem oferecer os servicos publicos de qualidade, tais como transporte, abastecimento de agua,
saneamento basico, servicos prestados e terceirizados, edificagdes confortaveis e seguras, etc.

1.2.1 A experiéncia do Seminario Integrador na graduag¢do

O campus Arapiraca da Universidade Federal de Alagoas apresenta um projeto pedagdgico inovador
no sentido de trazer para o ambiente de sala de aula de graduacdo, discussdes de problematicas locais,
proporcionando aos estudantes, a oportunidade de estudo de objetos reais pertinentes a realidade local



e regional. Nesse contexto, aplicou-se a disciplina Seminario Integrador 2 em 2008, com o objetivo de
discutir a questdo da acessibilidade e da mobilidade urbana na cidade de Arapiraca, Alagoas. A
experiéncia com os estudantes dessa disciplina gerou uma analise preliminar da situacdo da
acessibilidade urbana na cidade de Arapiraca, a partir de vivéncias coletivas no espago estudado,
analise de fatores de conforto, ergonomia, materiais de constru¢do empregados, acessos, comunicagao
visual, entre outros.

2 OBJETIVO

O presente trabalho tem com objetivo realizar um estudo preliminar da acessibilidade espacial na
cidade de Arapiraca, avaliando diferentes aspectos e ambientes urbanos, tais como pragas, ruas, meios
de transporte, escolas, hospitais, condominios e edificagdes publicas.

3 METODOLOGIA

As atividades de pesquisa iniciaram com discussdes sobre os conceitos de acessibilidade e mobilidade
urbana. Num segundo momento, os estudantes realizaram vivéncias orientadas pelos professores, a
fim de simular situa¢des de falta de acessibilidade no uso do espaco urbano, tendo como cenério o
centro da cidade de Arapiraca. Depois da sensibilizagdo, houve o processo coletivo de escolha dos
espagos onde foram feitas as analises espaciais, tendo como critério de escolha a diversidade de
tipologias urbanisticas e arquitetdnicas. Isto resultou na defini¢do dos sub-temas de analise: escolas,
edificagdes publicas, hospitais, pracas, ruas em bairros residenciais, condominios e sistema de
transporte publico. As equipes de alunos realizaram coleta de dados primarios dos espagos escolhidos,
tais como medig¢des, fotografias, entrevistas informais, dados estatisticos, e posteriormente realizaram
avaliacdes dos espacos, tomando como pardmetro de referéncia e comparagdo a norma da ABNT
NBR9050/2004 - Acessibilidade a Edificagdes, Mobiliario, Espacos e Equipamentos Urbanos. Os
itens que ndo estavam em correspondéncia com as recomendagdes desta norma foram considerados
inadequados. Foram avaliados os itens a seguir: Pracas - o Parque Municipal Ceci Cunha; Transporte
publico - uma linha viaria, a intermunicipal Arapiraca/Craibas; Edificagdes publicas - a Casa da
cultura e a Prefeitura Municipal; Calgadas em bairros residenciais - Avenida deputada Ceci Cunha;
Rua Guanabara e Rua Delmiro Golveia; Escolas - Escola Estadual Professor José Quintela Cavalcante;
Escola Estadual Professora Izaura Antonia de Lisboa, Colégio Cenecista Nossa Senhora do Bom
Conselho e o Colégio Exito; Condominio - Residencial Ouro Verde. Os diversos pontos avaliados
encontram-se marcados no mapa abaixo, conforme as cores da legenda.
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Figura 1 — Mapa de Arapiraca, com a localizagdo dos pontos avaliados.



Ao final das analises, os resultados foram compilados num relatorio final com a analise geral de todos
os espacos escolhidos, com uma metodologia unica sobre as condigdes de acessibilidade urbana do
municipio de Arapiraca.

4 PARAMETROS DE ANALISE

4.1 Parametros de dimensionamento de circula¢ao

Considerando as medidas observadas na ABNT-NBR 9050/2004, tomaram-se tais parametros
ergondmicos ¢ de dimensionamento para analise dos espagos, conforme tabela 1, tabela 2, tabela 3 e
tabela 4 abaixo.

Tabela 1 — Critérios de ergonomia para pessoas em pé e sentadas, segundo a NBR 9050/2004.

CRITERIOS MINIMO IDEAL DUAS

CADEIRAS
DE RODAS
Largura de circulagdes para portadores de limitagdes | 0,75-0,90m 0,90-1,5m 1,50 —1,80m
fisicas, com o auxilio de ferramentas de apoio

Alcance manual frontal e lateral, de pessoa em pé ou 0,50m 0,55m -
sentada

Altura livre de superficies de trabalho 0,73m 0,75-0,85m -
Distancia horizontal maxima de alcance visual frontal - 3,0m -
para pessoas em pé, e em cadeiras de rodas

Cone visual com altura maxima de visualizagdo, de - 2,90m -
pessoa em pé

Cone visual com altura maxima de visualizagdo, de - 2.24m -

pessoa sentada

Tabela 2 — Critérios de dimensionamento de rampas, desniveis e escadas, segundo a NBR 9050/2004.

CRITERIOS REFERENCIA INCLINACAO  DIMENSAO
Desnivel <5mm 1:2 (50%) Larg. Min.=
0,90m
> 15mm 8—12%
Disposicao de | Assentado nas duas laterais em duas - Altura 1= 0,70m
Corrimao alturas diferentes Altura 2 = 0,90m
Sinalizacdo visual | Localizar na borda do piso, em cor contrastante com a do  Largura = 0,02 —
acabamento, em todos os degraus 0,03m
Sinalizagao tatil Direcional ou de alerta de obstaculos, perpendicular ao sentido do deslocamento,
com textura e cor contrastante

Tabela 3 — Critérios de dimensionamento de estacionamentos, segundo a NBR 9050/2004.

CRITERIOS REFERENCIA DIMENSAO
Numero de vagas acessiveis 1 para cada grupo de 100 vagas ou fragdo
Numero de vagas para idosos 5% do total de vagas
Sinalizagdo visual Pintura no piso para faixa de desembarque em Largura =
amarelo Im

Tabela 4 — Critérios de dimensionamento de mobiliario urbano, segundo a NBR 9050/2004.

CRITERIOS REFERENCIA/ DIMENSAO
Telefones publicos acessiveis Minimo de 5% do total reservado para cadeirantes ou pessoa
de baixa estatura.
Balcoes de atendimento Altura maxima de 0,73m, e largura maxima de 0,30m.
Equipamentos de auto-atendimento 1 equipamento no grupo, por pavimento, acessivel a
cadeirante ou pessoa de baixa estatura.

Em banheiros, principalmente publicos, deve estar previsto a area de transferéncia lateral,



perpendicular e diagonal, com barra de apoio para auxiliar o usudrio na utilizagdo do vaso sanitario.
Nos lavatorios deve estar prevista a area de aproximagao tanto para o portador de mobilidade reduzida
(P.M.R.) como para portador de cadeira de rodas (P.C.R.).

5 RESULTADOS OBTIDOS
5.1 Avaliacao da Praca Ceci Cunha:

Piso: piso antigo de pedra portuguesa desgastado em diversos pontos. Piso novo em blocos
intertravados, regular, plano e em concreto rustico em conformidade. Nao havia piso direcional, nem
piso de alerta para obstaculos. Vegetacdo — paisagismo: maior parte em grama esmeralda, com
arbustos e arvores de pequeno porte. Alguns pontos as arvores interferem no percurso dos transeuntes.
Pontos com arbusto espinhoso junto a guia de calgada, podendo gerar ferimento nos transeuntes.
Rampas: foram encontradas rampas de travessia de leito carrogavel desencontrada com a faixa de
pedestres, rampas de circulagdo interna sem corrimaos, e terreno da praga em baixada, formando
subidas e descidas de diversas inclinagdes, conforme figura 2(a). Escadas: Uma unica escada, com
patamar de descanso adequado, entretanto com corrim@o em desacordo com a norma 9050, conforme
figura 2(b). Mobiliario urbano: telefones publicos, lixeiras, placas de sinalizagdo fora de rota acessivel,
entretanto ndo foi encontrado nenhum equipamento com altura acessivel recomendada em norma.
Banheiro publico: H4 um banheiro publico acessivel, mas encontra-se desativado, sendo usado como
depdsito, conforme figura 2(c). Estacionamento: ndo ha vagas acessiveis. Desniveis: ndo ha tratamento
de desniveis para entrada nos quiosques.

(a) (b) ()
Figura 2 — Imagens da avaliacdo da Praga Ceci Cunha — (a) Vista geral, com piso, vegetacdo e aclive acentuado,

(b) Conjunto de rampa e escada conjugada, com corrimao inadequado, (c) Banheiro acessivel usado como
deposito.

5.2  Avaliacio do Transporte Publico:

O sistema de transporte publico formal de Arapiraca conta com o servi¢o de apenas uma empresa de
onibus urbano e intermunicipal, a Real Alagoas. Seu servigo ndo abrange toda a area da cidade de
Arapiraca, sem a demanda populacional existente, desta forma surgiram espontaneamente servigos
complementares terceirizados de vans de transporte auxiliar, taxis e moto-taxi, que respondem por
mais da metade do fluxo de transeuntes. Verificou-se a qualidade, a abrangéncia e a freqiiéncia de
onibus em uma linha de transporte publico, da linha que realiza o trajeto Arapiraca/Craibas. Essa linha
apresenta um itinerario intra e intermunicipal, realizando um longo percurso da origem até seu destino
final. Trajeto: Saida: Rua Dom Vital — Centro/ Rua Sdo Francisco/ Rua Zeferino Magalhdes/ Rua
Pedro Nunes/ Rua Rui Barbosa/ Rua Exp. Brasileiros/ Rua Marechal Floriano Peixoto/ Avenida
Benjamin Freire/ Al 220 / Pichilau/ Vila S&o Vicente/ Povoado Sementeira (UFAL, Presidio)/
Povoado Barreiras/ Povoado Tabela/ Povoado Umbuzeiro / povoado Ipojuco/ Povoado Lagoa do Mel /
Povoado Santa Cruz/ Povoado Santa Rosa/ Craibas. Frequéncia: a cada 1 hora nos dias de semana.
Condigdes gerais dos veiculos: Os onibus sdo velhos, com piso antiderrapante, mas desgastados, e por
vezes furados. Nenhum deles dispde de mecanismos para o acesso de cadeirantes e pessoas com
mobilidade reduzida, ndo havendo autonomia no ingresso e na permanéncia no interior do veiculo. As
portas de acesso sdo muito estreitas, e os degraus muito altos, o primeiro de 60cm, quando a
recomendacdo da NBR ¢ de 37cm, e os demais de 28cm. Os corredores sao estreitos também. Nao ha



cinto de seguranga, conforme figuras 3(a) e (b). Pontos de parada: O terminal principal no centro de
Arapiraca encontra-se em boas condi¢des de uso e conforto. Ao longo do percurso, as condi¢des das
paradas vao piorando na medida em que o trajeto avanca na zona rural. A maioria dos pontos
analisados ¢ desprovida de sinalizacdo ou de assento, conforme figura 3(c). Outros possuem assentos
apenas com a finalidade de indicar que ¢ um ponto de parada, mas sem nenhuma acessibilidade ou
conforto.

(b)
Figura 3 — Imagens da avaliacdo da linha de 6nibus Arapiraca/Craibas — (a) Condig¢des de acesso ao veiculo,
degraus de porta, (b) Vista do corredor central do veiculo, estreito, (¢c) 90% das paradas na zona rural ndo
possuem nenhuma sinalizag@o, ponto de parada construido, calgada, ou qualquer tipo de seguranca e conforto.

5.3 Avaliacio de edificacées de uso publico:
5.3.1 Andalise da Casa da Cultura:

O prédio possui inimeras barreiras arquitetonicas que limitam a sua utilizacdo, embora apresente uma
pequena estrutura para receber deficientes visuais. Piso: em boas condi¢des de conservagdo, mas em
geral ¢ inadequado, ndo hé piso de alerta ou direcional. Estacionamento: ndo ha vagas acessiveis no
estacionamento. Rampas: ndo hd. Escada: uma escada ¢ o Unico meio de acesso ao pavimento
superior, ndo possui corrimdo, sua largura e de apenas 1m, o piso ¢ extremamente liso, também ndo
ha patamares de descanso. Nao ha elevador. Dois obstaculos limitam o acesso a escada, no térreo,
conforme a figura 8(b). Portas: nenhuma com largura livre acima de 80cm. Ha portas duplas, mas
somente uma folha estava sempre aberta. Comunicagao visual: apenas nas portas dos ambientes. Nao
ha murais, nem mapas da edificagdo como um todo. Banheiro acessivel: na ha. Biblioteca: ha um
espaco para deficientes visuais com livros braile, calendario em braile e maquina de escrever em
braile. Os deficientes visuais usudrios contam com a ajuda de uma funciondria auxiliar no uso da
biblioteca e da méaquina de escrever. A disposi¢cao do mobiliario na biblioteca ndo atende as exigéncias
da NBR 9050/2004, pois o espago entre as estantes € estreito, dificultando o fluxo de pessoas.

5.3.2 Andlise da Prefeitura Municipal:

Essa edificagdo € nova, e foi construida numa zona administrativa, junto a outras edificagdes publicas,
com tribunais e ministério publico. E afastada do centro da cidade e que ndo ha linhas de transporte
publico até 1a.

Figura 4 — (a) Casa de Cultura - escada de acesso ao primeiro pavimento, (b) Atendimento na Prefeitura
Municipal, boas condigdes de circulagdo e bom mobiliario, e (c) acesso ao prédio da Prefeitura Municipal.

Piso: novo e bom estado de conservacdo. Nao ha piso de alerta ou direcional, conforme figura 4(b).



Estacionamento: amplo, mas ndo ¢ pavimentado, dificultando o acesso a edificacdo em si, conforme
figura 4(c). Ndo ha determinacdo de vagas de nenhum tipo, nem a acessivel. Circulagdo geral: lugar
amplo, de facil circulagdo, possui mobiliario novo e confortavel. As portas e os corredores largos.
Banheiro acessivel: ha cabines acessiveis nos banheiros coletivos. Comunicagdo visual: ha um mural,
com quadro de avisos, mas ndo ha placas direcionais nem nas portas dos setores.

54 Avaliacao das calcadas em bairro residenciais:

A calgada ¢ o espago destinado a circulacdo de pessoas, implantagdo de mobiliario urbano, vegetacao
urbana e as placas de sinaliza¢do de forma adequada, e que ndo atrapalhe o fluxo de pedestres.

Como em todas as cidades brasileiras, encontrou-se inumeras irregularidades nas instalagdes dos
mobiliarios. Foram escolhidas e avaliadas trés ruas em bairros residenciais, a fim de evidenciar as
dificuldades de circulagdo de pessoas no ambiente urbano desta cidade: (1) Avenida Deputada Ceci
Cunha — rua de grande fluxo, localizada no bairro Brasilia, de classe média alta, com residéncias, lojas
e servicos; (2) Rua Guanabara, localizada no Bairro Capiatd, de classe média e média baixa, com
residéncias e pequenos comércios; (3) Rua Delmiro Gouveia, no Bairro Capiatd, de baixa renda, com
residéncias e pequenos comércios. Elementos construidos: cisternas, bocas de lobo, grelhas
inadequadas, rampas, degraus e desniveis sem nenhuma adequacdo impendem a circulagdo em varios
pontos, conforme figura 5(a). Condi¢des de pavimentagdo: Nao hd padronizacdo de pavimentacao.
Diversos tipos de piso foram encontrados, desde os adequados de concreto rustico, até os ceramicos,
antiderrapantes, ou placas de concreto alternadas com grama. Muitos buracos e desniveis obstruem a
circulagdo em todos os trechos, conforme figura 5(b). Ha calgadas sem pavimentagdo. Vegetagdo: Ha
espécies de pequeno porte, tipo bordaduras, de espécie espinhosa avangando nos passeios. Ha arvores
de pequeno porte impedindo a circulagdo, estreitado a calgada e galhos baixos impedindo a
visualizagdo, forgando o transeunte a abaixar-se, conforme figura 5(c). Outros obstaculos: ndo ha
qualquer padronizagdo de instalacdo de postes, telefones publicos, lixeiras e placas de sinalizagio.
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Figura 5 — (a) Obstaculo que impede a passagem na Rua Delmiro Gouveia, (b) Calgada sem pavimentagdo na
Av. Dep. Ceci Cunha, (c) Vegetagdo inadequada na Av. Dep. Ceci Cunha, obstruindo a circulag@o, sem piso de
alerta.

5.5 Avaliac¢ao de condominios:

O Condominio Residencial Ouro Verde foi escolhido para a andlise porque teve implantagdo recente,
ainda estando em fase de consolidagdo de suas residéncias, foi escolhido por ser um condominio de
alta renda, possivelmente construido em conformidade com as normas de acessibilidade espacial e
mobilidade urbana. Possui circulagdes e passeios espagosos, com arborizagdo em crescimento, areas
de lazer e de convivio social.

Acesso externo: E situado em frente a uma rodovia, o acesso ao local ndo tem sinalizacio visual
adequada, redutor de velocidade para os veiculos ou uma passarela elevada para travessia de pedestres,
conforme figura 6(a) Nao dispde de entrada para pedestres nem cadeirantes, apenas acesso para
veiculos. O fluxo de veiculos e de pessoas ocorre pelo mesmo portdo, no leito carrogavel.



(@) (b)

Figura 6 — (a) Acesso do condominio a Rodovia, (b) Rampa para veiculos invadindo a calgada, (c) Quadra sem
calcada, com postes ¢ placas de sinalizagdo.

Circulagdo interna: As calgadas internas, na maioria, sdo regulares e adequadas, entretanto também
ocorrem em alguns pontos ndo conformidades, figura 6(b). Ha rampas para cadeirantes nas vias e nas
principais areas de acesso comum - Igreja, saldo de festas e quadras de esportes, mas nem sempre
estdo adequadas com a NBR 9050/2004. Nem sempre as rampas de travessia estdo defrontes as faixas
de pedestre. N@o ha piso tatil de alerta ou direcional em nenhuma parte do condominio. Vegetagao/
paisagismo: Foram encontradas espécies vegetais inapropriadas para bordaduras nas circulagdes
internas das calcadas, arbustos com espinhos e galhos com altura inferior a 2,10m impedindo o
passeio. Banheiros publicos acessiveis: Ha banheiros sociais no clube privativo, porem néo ha cabine
para deficientes, nem nenhum equipamento de auxilio ao deficiente fisico.

5.6  Avaliacao de escolas:

A andlise foi direcionada a 4 (quatro) escolas de ensino basico e médio. As publicas sdo Escola
Estadual Professor José Quintela Cavalcante e Escola Estadual Professora Izaura Anténia de Lisboa.
As privadas foram Colégio Cenecista Nossa Senhora do Bom Conselho e Colégio Exito.

5.6.1 Andlise das escolas publicas:

A Escola Estadual Professor José Quintela Cavalcante foi fundada em 1964 e contou com duas
reformas nos anos de 1999 e em 2002. Condigdes gerais de circulagdo: Amplo espago de circulacao.
Piso: Possui irregularidades, desniveis com rampas em desconformidade faltam corrimdos em diversos
pontos. Nao ha piso tatil direcional nem de alerta a obstaculos. Mobiliario urbano: ndo ha
equipamentos de auxilio ao deficiente fisico como telefones acessiveis, bebedouros acessiveis, ou
comunicagdo visual adequada. Escada: em concreto, com largura adequada, inico acesso ao
primeiro pavimento, que abriga salas de aulas. Banheiros publicos: Espagoso, porém ndo ha
cabine para deficientes fisicos nem equipamentos para auxilio. Biblioteca: Espaco amplo
entre as mesas, porém as estantes sdo muito proximas, dificultando o acesso aos livros.
Balcdes de atendimento: O balcdo da cantina estd numa altura acessivel, a 80cm. O balcdo da
secretaria estd a uma altura superior ao permitido, a Im.

(@) (b)

Figura 7 — (a) Biblioteca da Escola Prof. José Quintella Cavalcante, com espago amplo, mas mobiliario antigo e
desconfortavel, (b) Fachada sem muntencao da Escola Estadual Professora Izaura Antonia de Lisboa,



A Escola Estadual Professora Izaura Antonia de Lisboa foi fundada em 2003 e até o momento néo
houve nenhuma reforma. Na escola ha alguns alunos com deficiéncia auditiva e visual também ha
muitas gestantes, principalmente, no periodo noturno, porém ndo foi possivel entrevista-los, pois a
escola se encontrava em recesso. Circulacdo: Ha um elevador para o acesso ao 1° andar, permitindo o
acesso de forma independente. Os pisos encontrados nessa escola sdo de boa qualidade em ceramica.
No auditério tem-se uma rampa em dire¢do ao palco, mas o material € muito liso, e sem sinalizagao.
Néo foi encontrado em nenhum ponto piso tatil direcional ou de alerta. Banheiros: Espago amplo para
circulagdo interna, porém nao ha cabine para deficientes fisicos nem equipamentos para auxilio.
Comunicagdo visual: Ndo ha.

5.6.2 Andlise das escolas privadas:

O Colégio Cenecista Nossa Senhora do Bom Conselho comegou a funcionar na edificagdo atual em
1955. Passou por diversas ampliagdes, que resultaram na configuracdo atual. Circulagdo: piso em
cimento rustico ¢ adequado para a circulagdo, embora existam rampas e desniveis sem sinalizagdo e
mal posicionados. Banheiros: Portas estreitas, com larguras variando de 0,58cm a 0,66 cm, conforme
figura 8(c). Espago interno é pequeno, de dificil circulagdo. Ha banheiro para deficientes fisicos, sem
equipamentos adequados, mas fica fechado durante o periodo diurno. Comunicagdo visual: Precaria, e
em poucos pontos.

O Colégio Exito comegou a funcionar nesta edificagio a apenas um ano, no periodo da pesquisa a obra
ainda estava inacabada. O projeto arquitetonico desta mostra haver certa preocupacdo com a
acessibilidade espacial. Condigdes gerais de circulagdo: Corredores com espago amplo para a
circulagdo, conforme figura 8(a) e (b). Nao ha piso tatil direcional ou de alerta. O revestimento de piso
¢ em granilite, liso e plano em toda a escola, facilitando a circulagdo de cadeiras de rodas. Banheiros:
Apresentam boas condi¢cdes de acesso, com aberturas dimensionadas corretamente, embora ndo
apresentam equipamentos para auxiliar ao deficiente fisico. Ha pia rebaixada para cadeirantes.
Mobiliario: H4 um tUnico telefone piblico com altura inadequada, sem piso abaixo da cabine. A
Cantina estd improvisada em um espago pequeno, sem condi¢des adequadas de acessibilidade.

Figura 8 - Telefone publico alto em relacdo ao publico infanto-juvenil da escola, localizado fora do piso do
edificio(a); Corredores amplos e planos(b), e acesso ao banheiro masculino com porta e rampas inacessivel, no
Colégio Cenecista Nossa Senhora do Bom Conselho (c).

6 CONCLUSAO

Os dados colhidos apontaram que nao ha padronizacdo com acessibilidade aos espacos e servigos
urbanos em Arapiraca. Todos os itens avaliados indicam o enorme descompasso entre a realidade
construida e as recomendagdes estabelecidas pela ABNT/NBR 9050. Do ponto de vista geral, a cidade
e as edificacdes em Arapiraca foram sendo construidas sem planejamento urbano coerente e racional,
do ponto de vista do conforto. A caréncia de profissionais da engenharia civil, da arquitetura e do
urbanismo ao longo dos anos consolidou uma repeticdo na pratica de construir, sem refletir-se sobre
qual espago estava-se construindo e vivenciando.

A busca de qualidade nos espagos ¢ uma intengdo que ainda ndo define o crescimento e o
desenvolvimento urbano nessa cidade, e a acessibilidade também é um direito ainda ndo reconhecido



pela populagdo, que portanto ndo a reivindica. Concluiu-se que a cidade de Arapiraca ndo oferece a
seus cidaddos espacos edificados publicos ou privados que satisfagam as necessidades de
acessibilidade de seus usuarios.

Para fins de contribui¢do com a realidade local, propdem-se das seguintes agdes e diretrizes a serem
discutidas em dmbito municipal e estadual, que deveriam ser incorporadas ao Plano Diretor da cidade
de Arapiraca:

e Elaboracdo de leis municipais complementares que regulamentem agdes do planejamento
urbano para a acessibilidade de pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida, ou
temporaria, de acordo com as leis federais e as normas de acessibilidade;

e Elaboragfo de programas educativos de acessibilidade urbana para a populagao;

e (Capacitacdo do corpo técnico municipal de arquitetura e de engenharia para tratar de
problemas urbanos com relago a acessibilidade espacial em projetos publicos, e aprovagio de
obras acessiveis;

e Flaboragdo de programa municipal de comunicagdo visual e informativa acessiveis;

e Flaboragdo de estudo sobre engenharia de trafego urbano e re-estruturagdo do servigo de
transporte publico municipal, com novos equipamentos e rotas;

e Plano de reforma e readequag@o de espagos ptiblicos de lazer e de convivio para acessibilidade
espacial plena de seus moradores;

e Plano de reforma e readequagio de circulagdes publicas, tais como calgadas, passeios e
travessias.
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